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무학과단일학부의융합형인재양성을통해 4차산업혁명시대이공계교육혁신을선도하고,

융복합연구혁신으로국민삶의질향상과대구·경북권신산업가치창출에기여
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분야 주요역할

연구개발 UAM 핵심기술 개발

실증 지역 실증사업 추진

사업화 산업체 연계 및 기술이전

협력 산학연관 협력 체계 구축





멀티센서융합고정밀측위를이용한회랑및감항

저고도운항환경인지

정밀접근ㆍ이착륙지원(PNT)

버티포트운영ㆍ관제

고신뢰 SWㆍ안전/보안

승객ㆍ원격운항인터랙션



대한항공

삼보모터스

한국항공우주산업㈜

한국공항공사

지능형자동차부품진흥원

웨이버스

ETRI (에어모빌리티본부)

에이치앤아이

휴데이터스(한진자회사)

항공우주산학융합원

한국항공서비스㈜

아시아나 IDT TS 한국교통안전공단대한항공

아시아나 IDT삼우TCS

한진







사업모델 배달/배송 드론택시 의료용품운송 레저드론 드론앰뷸런스

개념도

사업내용
도서ㆍ산간지역뿐아니라

도심지에서화물운송용

도시혼잡지역등에승객을

신속히운송하기위한

택시용

악천후에긴급히의약품을

운송용

산이나강등에서일정구역

이동등을실시하는레저용
응급환자를신속이송용

관광형서비스(A-A 모델) : 해안ㆍ산림 등 지상 인구와 시설물이 적은 구간에서 관광객 수송을 목적으로 운영하는 순환형 운항 서비스

지역연계형서비스(A-B 모델) : 도서ㆍ연안 등 교통취약지역을 대상으로 육지 또는 본섬의 거점과 소규모 지역을 연결하는 공공형 운영 서비스

(평일: 의료ㆍ행정ㆍ생활이동ㆍ생활물류, 주말: 관광 결합)

공항연계형서비스(A-B 모델) : 공항 권역과 인근 도심ㆍ업무ㆍ관광거점을 연결하는 서비스로, 공항에서 운영 중인 기존 시계비행항공기

(헬리콥터 등) 경로 활용



UAM기체 버티포트 관제시스템 MRO

이착륙지설치운용

• 개발자, 무역회사, 공항
• 이착륙장 시설, 운영, 부동산

소유자의 새로운 부가소득 창출
가능

이착륙지설치운용

• 비 행 , 전 철 , 버 스 , 택 시
사업자

• UAM 운항서비스제공

MRO

• eVTOL 정비기업
• 기체의정기적인검사, 유지, 보수

서비스제공

기체및부품제조

• 자동차, 중장비및전기관련기업
• eVTOL 기체, 부품, 요소기술

개발및제조

관제시스템

• 전기전자 관련 기업, 통신사업자,
시스템통합자

• UAM 관제시스템개발및운영

기체임대

• 임대회사
• eVTOL 보유, 운항회사 임대

(민간 항공기 약 50% 임대 기업
소유)

공유서비스

• S/W 기업
• UAM 운항을위한 eVTOL 배차

앱등모빌리티 공유서비스플랫
폼

금융서비스

• 대형은행, 지방은행, 보험회사
• eVTOL 개발 사업자 관련 프로

젝트대출, 보험제공

서비스(랜드사이드)

• UAM 탑승객 예약·탑승관리 및
버티포트이용·환승지원서비스

• 지상교통(철도·버스·택시 등)과
연계한통합모빌리티서비스

서비스

기타

• 기타시장진입에기대 되는업종
• 관광업, 서비스업등









개요 : UAM 기체가 도심 운용환경에서 센서 인지, 기체 상태판단, 동력·전력계통 제어, 자율비행 판단, 외란 대응 및 비상 회피를 통합적으로

수행할 수 있도록 하는 기체 중심(운항영역)의 자율운항 핵심기술

목표 : 기존 자동조종 기술이 사전에 정의된 경로를 중심으로 추종하는 한계를 극복하고, 공력·기체 동역학 등 물리환경과 기체 특성을

AI의 인지·판단·제어 과정에 반영하여 기체 스스로 주변 환경과 내부 상태를 인식해 실시간 안전제어를 수행



기체 내부의 추진계통 및 전력계통(모터, 인버터, 배터리 등)에서 수집되는 전류, 전압, 온도, 진동 등의 상태 데이터를 AI가 실시간으로 분석

이를 통해 고장 징후를 조기에 진단하고, 비상상황 발생 시 활용 가능한 잔여 성능과 에너지 상태를 예측하여 안전제어 계층에 제공

[ 기체내부동력/제어상태인지기술개념 ]



기체외부적으로는 GNSS-RTK, IMU, 비전, LiDAR 등이종 센서를융합하여도심 고층건물에따른GNSS 음영·다중경로등항법 불확실성을보완

이를 통해 센서 간 정밀 시간동기 기반의 위치·속도·자세(PVA) 정보를 산출하고, 주변 장애물 및 운항환경 정보를 구축

[ 외부환경인지및항법융합기술개념 ]



기체 내부 상태정보와 외부환경·항법정보를 통합 분석하고, 공력 외란과 기체 동역학 등 물리특성을 자율운항 판단 및 제어조건에 반영

이를 통해 예측제어 및 비행영역 보호(Envelope Protection) 기반의 안전한계 내에서 필요 시 가용 추력·제어권한 재배분, 자세 안정화, 

자동 복행 및 비상회피 궤적 산출을 수행

[ Physical AI 기반판단및안전제어기술개념 ]



개요 : UAM 기체가 도심 내 버티포트 접근·이탈·착륙 구간에서 PNT 기반 정밀 측위, Physical AI 기반 경로 의사결정, 

동적 이·착륙경로 산정·제어 및 운영관리를 수행하기 위한 이·착륙관리 영역의 핵심기술

목표 : 기존 항공기의 정적 접근경로(STAR, IAP) 중심 운용방식의 한계를 보완하고, 도심풍, 장애물, GNSS 음영, 다중기체 접근, 

버티포트 패드 상태 등 변화하는 운항조건을 반영하여 안전하고 정밀한 3차원 이착륙 경로를 생성·제어



GNSS-RTK, IMU, Vision, LiDAR 등 다양한 센서로 위치·속도·자세 정보를 통합 산출하고, GNSS 음영 및 다중경로 등

도심 항법환경의 불확실성을 측위 신뢰도와 무결성 지표로 변환

이를 통해 동적 이착륙경로 산정에 필요한 고정밀 입력정보를 제공

[PNT 기반상태추정및무결성판단기술개념 ]



PNT 신뢰도, 기체 상태, 도심풍·장애물, 주변 기체, 버티포트 패드 상태 등 물리적·운영적 조건을 종합하여 고정 접근경로를 대체할 수 있는

3차원 접근·이탈·착륙 경로 후보를 생성

이 과정에서 버티포트 접근 전 또는 접근 초기 단계의 경로 후보, 위험도, 착륙 가능성을 판단

[ Physical AI 기반경로판단및경로설정기술개념 ]



산정된 경로는 접근·정렬·강하·착륙 단계별 제어 목표와 강하 프로파일로 변환되며, 운항 중 돌풍, 장애물, 패드 점유, 기체 간 충돌위험 등 상황

변화가 발생할 경우 경로 수정, 복행 판단, 대체 패드 접근 등 운용 판단으로 연계

또한 MPC 등 예측제어 기반 기법을 활용하여 기체가 동적 경로를 안정적으로 추종할 수 있도록 지원

[ 경로수정및자동제어기술개념 ]



최종적으로 경로 산정·제어 결과는 버티포트 통합 운영·관리 및 디지털트윈 검증체계와 연계되어 이착륙 순서, 패드 배정, 경로 충돌위험 검증, 

운영이력 피드백에 활용

이를 통해 핵심기술 2는 기체 자율운항(핵심기술 1)과 버티포트 운영·관리((핵심기술 3)를 연결하는 중간 제어계층으로 기능

[ 버티포트운영연계및검증피드백개념 ]



개요 : UAM 운항상태, PNT·경로정보, 버티포트 인프라, 지상운영, 센서·영상, 기상·위험정보를 통합하여 버티포트 운영·관리, 

AI 기반 위험예측·운영지원 및 디지털트윈 기반 검증을 수행하는 검증·통합 영역의 핵심기술

목표 : 도심 3차원 공간정보와 버티포트 운영정보를 AI 기반 운영지원 시스템이 해석 가능한 Machine-readable 데이터 구조로 통합하고, 

기체·공역정보·이·착륙경로·버티포트·센서 데이터를 실시간 연계하여 다중 UAM 운항상황의 위험예측, 이상상황 진단, 

운영 의사결정 지원 및 안전성 검증을 수행



도심 3차원 공간정보, 건물, 지형, 장애물, 항로, 제한구역, 위험구역, 버티포트 공간 모델, UAM 운항객체 모델을 통합하여 운영

플랫폼·시뮬레이터·AI 모델이 공통 활용 가능한 UAM 운용공간 데이터 구조를 구축

이를 통해 AI 기반 운영지원 시스템이 해석 가능한 Machine-readable 데이터 모델과 운영지원용 2D/3D 공간정보 API 기반을 마련

[도심공역·버티포트운용공간데이터화개념 ]



착륙패드, 충전시설, 토잉카, MRO, 지상장비, 승객동선, 패드 점유상태, 장비 위치, 기체 상태 등 버티포트 운영요소를 디지털트윈 환경에

재현하고, 실시간 운영상태 모니터링 대시보드와 운영관리 UI/UX를 통해 운영자 의사결정을 지원

[버티포트운영상태실시간동기화개념 ]



기체 운항정보, PNT 정보, 센서 데이터, 버티포트 운영정보를 통합하는 운영 데이터 허브를 구축하고, AI 기반으로 경로 이탈, 충돌위험, 지연, 

혼잡, 장비 장애, 이상상황을 예측·탐지

분석 결과는 위험알림, 이상상황 알림, 운영 우선순위, 회피·대체패드 권고 등 운영 의사결정 지원정보로 연계

[ AI 기반운영지원·위험예측개념 ]



다중 기체 운항, 버티포트 패드 배정, 충전, 정비, 지상장비 운영, 통신 장애, 센서 오류, 기체 이상, 패드 폐쇄 등 정상·비정상·비상상황을

가상환경에서 재현

이를 통해 AI 기반 운영판단 지원의 적정성, 위험예측 정확도, 대응시간, 안전거리 유지 여부를 검증

[통합운영상황가상검증개념 ]



예약, 접근, 착륙, 충전, 정비, 이륙 등 정상 운영 시나리오와 경로 이탈, 장비 장애, 센서 불일치, 패드 폐쇄, 회항, 대체 착륙, 긴급 정지, 운항 중지

등 비정상·비상 시나리오를 구성

해당 시나리오는 디지털트윈 기반 반복 검증과 탐지율, 대응시간, 동기화 시간, 안전거리 유지율 등 평가 지표 산정에 활용

[ 안전성평가및검증결과피드백 ]











사업명 : 디지스트 「첨단항공모빌리티센터」 구축·운영

사업기간 및 사업비 : 2027~2031년(5년), 총 60억원(연 12억원*) [ * 국비(DGIST 정부출연금) 10억원/연 & 지방비(대구광역시) 2억원/연]

연구목표 : AI 기반 첨단항공모빌리티 핵심기술을 개발하고, 가상검증–대구 현장실증–특화환경 확장실증–기술고도화–사업화가 선순환하는

연구·실증 플랫폼 구축

주요 연구 내용 : “AI 기반 자율운항 및 비행안전 기술“, “멀티센서 융합 정밀항법·지능형 이·착륙 기술”, “AI·디지털트윈 기반 통합 검증기술”, 

“현장·특화환경 실증 및 기업 공동연구”

구분 사업비(백만원) 비중 주요활용내용

연구인력 1,980 33% 전문연구원, 연구·실증 엔지니어, 전담인력, 대학원생

연구시설·장비 1,200 20% SiL/HiL, AI·데이터 서버, 항법·센서, 현장실증 장비

연구재료·시제품 960 16% 센서·제어기·통신·임베디드 장치 및 시제품

연구·실증활동 1,740 29%
SW·데이터, 전문시험, 대구·특화환경 실증, 기업

공동실증, 인증·표준, 후속사업 기획

연구수당 120 2% 참여연구인력 성과보상

합계 6,000 100%

[ 연구수행체계 ] [ 사업비및산출근거 ]








